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Blickrichtungserkennung 



Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichtert Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Kraftfahrzeug mit automatischer Blickrichtungserkennung und Verfahren zu dessen Betr.eb 

(57) Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem Sy- 
stem fur automatische Blickrichtungserkennung und ei- 
nem System fiir automatische Hinderniserkennung und 
automatische Fahrzeugsteuerung und/oder einem Sy- 
stem fur Abstandsregelung. GemaG der Erfindung ist eine 
Betriebsart vorgesehen, in der das System fur automati- 
sche Hinderniserkennung und automatische Fahrzeug- 
steuerung und/oder das System fur Abstandsregelung 
aktiv sind, wenn das System fur automatische Blickrich- 
tungserkennung mangelnde Aufmerksamkeit des Fahrers 
des Kraftfahrzeugesfeststellt, und inaktiv sind, wenn das 
System fur automatische Blickrichtungserkennung Auf- 
merksamkeit des Fahrers feststellt. 
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Hindemis erkannt 
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Fahrzeug bremst und Fahrer wird informiert 
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Fahrer blickt wieder auf die Straae 



i 



.S5 



S6 



S7 



Hinderniserkennung wird deaktiviert 
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1 000] J Die Erfindung bciriffi ein Kraftfahrzeug mil auio 
matischer Biickrichtungserkennung und ein Verfahren zu 
- dessen Betrieb; " 1 -"- " 
— [ 0002] Kraftf ahrer werden durch eine Vielzahl von Umge- 
bungsbedingungen abgelenkl und konzentrieren sich haufig 
nichi auf den SiraBenverkehr vor ihrem Fahrzeug. Dadurch 
konimt es haufig zu VerkehrsunfaUen, insbesondere auch 
mil schwacheren Verkehrsieiinehmern wie FuGgansem und 
Z weiradf ahrern . 

[0003] I Jm die Gefahr von VerkehrsunfaUen durch Ablen- 
kung des Fahrers zu verringern, hai man Systeme zur Biick- 
richtungserkennung entwickelu bei denen eine Kamera die 
Augen des Fahrers beobachiet, und wenn das System er- 
kennt, dass der Fahrer nichi nach vorne auf die StraBe blickt, 
wird z. B. ein Wamion erzeugi. Die US 6 082 764 zeigt ein 
Kraftfahrzeug mil cincm System fur automatischc Blick- 
richtungserkennung und einem System fur automatiscbe 
Hinderniserkennung, bei dem ein Ruckhaltesystem vorakti- 
viert wird, indem u. a. ein Gunstraffer betati gt wirdL wenn 
das System fur automatiscbe Biickrichtungserkennung man- 
gelnde Aufmerksamkeii des Fahrers des Kraftf ahrzeuges 
feststellt und das System fur automatische Hmderniserken- 
nung eine drohende Kollision festslellL Dies verbessert 
zwar den Schutz der Insassen des Kraftf ahrzeuges, nichi. 
aber denjenigen anderer Verkehrsleilnehmer. 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sy- 
stem fur automatische Biickrichtungserkennung und ein Sy- 
stem fur automatische Hinderniserkennung derart zu kombi- 
nieren, dass die allgemeine Verkehrssicherbeit erhobt wird. 
[0005] Diese Aufgabe wird durch ein Kraftfahrzeug ge- 
niaS Patentanspruch 1 und ein Verfahren gemafi Patentan- 
spruch 2 geldst. 

[0006] Bei der Erfindung wird der Fahrer nicht einfach 
nur gewamu wenn eine Unaufmerksamkeit und eine dro- 
hende Kollision erkannt werden, sondern das Fahrzeug rea- 
giert selbsttaug durch Abbremsen oder eventuell Lenkbewe- 
gungen, um die drohende Kollision sicher abzuwenden. 
[0007] Anstelle eines System fur automatische Hindernis- 
erkennung oder zusatzlich kann auch ein System fur Ab- 
standsregelung (ACC -Autonomous Cruise Control) ver- 
wendet werden, das ein vorausf ahrendes Fahrzeug erkennt 
und durch Betatigung von Gas und Bremse den Abstand 
zum vorausfahrenden Fahrzeug konstant halt und manchmal 
auch durch Lenkeingriff die Spur halt Solche Systeme sind 
normalerweise fur hohere Geschwindigkeiten ausgele<n und 
mussen vom Fahrer aktiviert werden. Innerhalb geschlosse- 
-ner-OrtsGhaf^e^sQUen^e^i^j-J^n 1 1 \ T \ werden. ACC Sy 
steme, die im Falle eines Verkehrsstaus den Wagen automa- 
tisch beschleunigen und bremsen lassen, sind zwar geplant, 
aber aus Sicherheitsgrunden noch nicht zugelassen. 
[0008] Die Erfindung ermoglichl es, ein ACC-System 
auch aufierhalb der zugelassenen Gescbwindigkeitsbereicbe 
zu nutzen, indem es nur dann aktiviert wird, wenn das Sy- 
stem fur automatische Biickrichtungserkennung mangelnde 
Aufmerksamkeii des Fahrers des Kraftf ahrzeuges feststellL 
Nur in diesem FaU reagiert das ACC-Sysiem auf ein Ab- 
bremsen des vorausfahrenden Fahrzeuges oder auch auf 
eine drohende Kollision mil irgendeinem anderen Hinder- 
nis, das seine Sensoren normalerweise ebenfalls erfassen 
konnen, durch aktiven Bremseingriff. Sobald der Fahrer 
wieder auf die StraBe vor ihm blickt, kann das ACC-System 
bzw. das System fur automatische Hinderniserkennung wie- 
der dcaktivicrt werden. 

[0009] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform werden das 
System fur automatische Hinderniserkennung und automati- 
sche Fahrzeugsieuerung und/oder das System fur Abstands- 



regelung ersi dann akiivicru wenn das System fur auiomaii- 
sche Biickrichtungserkennung cine vorbestinimte Zeii lang 
mangelnde Aufmerksamkeii des Fahrers des Krafrfahrzeu- 
ges fesigesielll haL damit nichi schon ein kurzer Blick in den 
5 Riickspiegel oder zur Seite als Unaufnierksamkeii gewenei 
wird. Vorzugsweise isi die zeitlicbe Verzogerung der Sy- 
siemaklivierung kein fester Wen, sondern der Fahrer kann 
sie zu seinem Fahrsul passend einsteilen. So eine zeithche 
. Verzogerung kann auch fiir die Systemdeaktivierung vorge- 
10 sehen werden. 

[0010] Die erfindungsgemaSe Kopplung von Komfon-Sy- 
stemen wie ACC und/oder Systemen fur automatische Hin- 
derniserkennung mi! Systemen fiir automatische Blickrich- 
lungserkennung bieiet einen deullich hoheren Sicherheits- 
15 standard als reine Warnkonzepte, da eine Warnung zu spal 
sein kann, weil der Fahrer erst reagieren muss, oder da der 
Fahrer moglicherweise falsch reagiert. 
[0011] Durch das crfindungsgcmaBc Bctrcibcn der Sy- 
sieme im Falle einer Unaufmerksarnkeit des Fahrers konnen 
20 Spezifikauonen, wann der Fahrer eine ACC aus Bequem- 
lichkeil einschalten kann und wann sie wieder ausgeschallet 
werden muss, auBer Acht gelassen werden: Das Fahrzeug 
ubemimmt die Kontrolle in dem Moment, in dem der Fahrer 
nicht in der Lageist, auf moglicbe Hindernisse zu reagieren, 
25 da er diese nichi sehen kann. Vorzugsweise werden zusatz- 
lich Warn sign ale erzeugt, damit der Fahrer auch direkt auf 
mogliche Hindemisse hingewiesen wird. 
[0012] Die Biickrichtungserkennung steilt ein verstecktes 
"Bedienungselemenf dan 1st der Blick des Fahrers nicht auf 
30 die StraBe vor dem Fahrzeug gerichtet, wird ein Sicherheits- 
system aktiviert welches in Falle einer drohenden Kollision 
in der Lage ist, das Fahrzeug sicher abzubremsen, eventuell 
auch um ein Hindernis herum zu lenken, wenn die Fahrzeu- 
gelektronik iiber entsprecbende Selbststeuerintelligenz ver- 
35 fugt Sobald der Fahrer wieder auf den SiraBenverkehr vor 
ihm achtet, wird das Sicherheitssystem wieder deaktiviert. 
[0013] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung er- 
geben sich aus der folgeDden Beschreibung eines Ausfuh- 
rungsbeispiels anhand der Zeichnung. Deren einzige Figur 
40 zeigt ein Flussdiagramm zur Erlauterung des Beuiebe eines 
Kraftf ahrzeuges mil einem System fur automatische Biick- 
richtungserkennung und einem System fur automatische 
Hinderniserkennung und automatisches Abbremsen. 
[0014] Die Bhckrichtungserkennung ist im Fahrbetrieb 
45 immer aktiv (Verfahrensschritt SI), und wenn sie erkennt, 
dass der Fahrer nicht auf die StraBe blickt, (Verfabrens- 
schritt S2) schaltet. sie das System fur Hinderniserkennung 
und automatisches Abbremsen ein (Verfahren s schri a S3). 
les-Sy^ems-fti-HisdeCTisej^ 



50 fur Abstandsregelung (ACC -Autonomous Cruise Control) 
vorgesehen sein, das ohnehin fur aktiven Bremseingriff ein- 
gerichtet ist. Wird im Verfahrensschritt S4 ein Hindernis er- 
kannt (bzw. bei einem ACC-System ein Abbremsen des vor- 
ausfahrenden Fahrzeuges erkannt), wird das Fahrzeug auto- 
55 matisch gebremst und wird der Fahrer durch einen Warn ton 
informien (Verfahrensschritt S5). Wenn die Biickrichtungs- 
erkennung erkennt, dass der Fahrer wieder auf die StraBe 
blickt (Verfahrensschritt S6), wird das System fur Hinder- 
niserkennung bzw. ACXI wieder in einen Ruhezustand ver- 
60 setzt (Verfahrensschritt S7), damit der Fahrer die voile Kon- 
trolle uber das Fahrzeug zuruck erhalL 

Paten tanspriicbe 

1. Kraftfahrzeug mil cincm System fiir automatischc 
Biickrichtungserkennung und einem System fiir auto- 
mausche Hinderniserkennung und automatische Fahr- 
zeugsieuerung und/oder einem System fur Abstandsre- 
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oelunp. wohci einc Bciriebsan vorgesehen isu in der 

das System fur auioniaiische Hindemiserkennung und 

auioniatischc Fahrzeucsieuerung und/oder das System 

fur Abstanrisrcgciung akl.iv sind. werm das System fur 

auioniaiische -Blickrichiungserkennung mahgelnde" 5, _ 

Aufnierksamkeii des Fahrers des Kraftfahrzeuges lest- 

sifillL und inakiiv sind. werin das System fur automati- - — - 

sche Blickrichiungscrkennung Aumierksamkeii des 

Fahrers festsielli. . 

2. Vcrfahrea zum Bctrieb cines Kraftfahrzeuges mil 10 - . 
eineni Syslem fur auioniaiische Blickrichtungserken- 

nunc. und eincm System fur automausche Hinderniser- 
kennunc und auioniaiische Fahrzeugsieuerung und/ 
oder eineni System fur Absiandsregelung, wobei das 
System fur auioniaiische Hindemiserkennung und au- 15 
loniaiische Fahrzeugsieuerung und/oder das System 
fur Absiandsregelung akiivien werden, wenn das Sy- 
sicm fur auioniatischc Blickrichtungscrkcnnung man- 
oelnde Aufmerksamkeil des Fahrers des Kraftfahrzeu- 
ges feslstellL und deakti viert werden. wenn das System 20 
fur automaiische Bbckrichtungserkennung Aufmerk- 
samkeil des Fahrers festsielli. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
ne-L dass das System fur automaiische Hindemiserken- 
nung und automausche Fahrzeugsieuerung und/oder 25 
das Syslem fur Absiandsregelung akuviert werden, 
wenn das System fur automausche Blickrichtungser- 
kennung eine vorbeslimmie Zeit lang mangelnde Auf- 
merksamkeil des Fahrers des Kraftfahrzeuges festge- 

stellthaL 30 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das System fur automaiische Hindemis- 
erkennung und automaiische Fahrzeugsieuerung und/ 
oder das Syslem fur Absiandsregelung deakuviert wer- 
den, wenn das System fur automausche Blickrich- 35 
tungserkennung eine vorbestimmle Zeit lang Aufmerk- 
samkeil des Fahrers des Kraftfahrzeuges festgestelll 
hat. 
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